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Flinter begon in 1989 met de 3.000 -tons kustvaarder MS Flinterborg. Over de jaren is ¢
Flinter uitgegroeid tot een grensoverschrijdende onderneming in de zeetransport met ==.
ongeveer 50 schepen in management. 9
Uitbreiding werkterreinen

De groei in maritieme dienstverlening ging hand in hand met de uitbreiding van onze Flinter
werkterreinen. Flinters expertise werd meer en meer gevraagd op verschillende aan elkaar

gelieerde gebieden waaronder nautisch - en technisch management, crewing, financiering alsmede aan - en

verkoopbemiddeling. Ook de manier waarop Flinter de eigen schepen beheerde sprak aan. Inmiddels
ondersteunen wi j een groeiende kring van scheepseigenaren en rederijen.

Eigen bevrachting

Het Rotterdamse Ancora Shipping, opgericht in 1997, groeide in korte tijd uit tot een toonaangevend

scheepvaart - en expeditiebedrijf. In 2000 nam Flinter het bedrijf over. Vanaf 200 6 zijn Flinter en Ancora
Shipping verder gegaan onder één naam: Flinter.
Vestigingen

Sinds 2006 werken wij vanuit ons hoofdkantoor in Barendrecht (zichtlocatie langs de A29) en vanuit
vestigingen in Istanboel, Gdynia, Antwerpen en Vaasa.

Op vrijdag 5 juli 2013 vond in het Cevahir Hotel te Istanbul de feestelijke opening plaats gevonden van het
nieuwe kantoor van Flinter te Istanbul.

Flinter is een aanbieder van zeetransport en scheepsmanagement diensten. Wij beheren en exploiteren een

vloot van moderne vr achtschepen. Het merendeel van onze vloot bestaat uit multi -purpose -schepen in
laadvermogen oplopend tot 11.000 ton. Dit type schip is erop gebouwd om diverse soorten droge lading dal
of niet gecombineerd & te kunnen vervoeren. Daarnaast nemen diverse geren ommeerde scheepseigenaren
voor uiteenlopende scheepstypen onze management diensten af.

Operatiegebied

Vrijwel al onze schepen zijn ijsversterkt. Hierdoor kunnen we varen naar niet -ijsvrije havens. Wij
onderhouden regelmatig verkeer in het Europese vaargebi ed, naar Noord -Amerika, Zuid -Amerika en naar

Afrika. Jaarlijks vervoert onze vloot meer dan vijf miljoen ton lading.

Kwaliteit vloot

Het grootste deel van onze schepen varen onder Nederlandse vlag en voldoen dus aan de Nederlandse
maritieme wetgeving. Een  gedegen onderhoudsprogramma zorgt ervoor dat de schepen in een uitstekende

staat verkeren. De schepen voldoen daarbij aan de hoogste veiligheids - en milieueisen. (Bron: flinter.nl , foto:
B. Wolters/ T.v.d. Zee, 1990).



Uit een exploot d.d. 13-05-2013
van (t.k.-)gerechtsdeurwaarder
A. Benningshof te Rotterdam
blijkt dat ten verzoeke van K.
Shewdat, h.o.d.n. Shews
Onderhoudsbedrijf, gevestigd te
Rotterdam, ten laste van S.W.
Fla%hubardaya. geboren op
02-03-1988, thans zonder
bekende woon- of verblijfplaats
zowel binnen als buiten Neder-
land, werd betekend een op
06-05-2012 door (t.k.-)
gerechtsdeurwaarder M.D.C.
van den Wijngaart te Rotterdam
executoriaal beslag gelegd op
het recht van erfpacht m.b.t.
appartementsrecht rechtge-
vende op het uitsluitend gebruik
van h|et appautemem.li staande
en gelegen te et, gem.
Rotterdam, aan de Venezuela-
weg 18.

Een afschrift van dit exploot kan
worden verkregen bij:
Flanderijn & Versluijs Gerechts-
deurwaarders

Amnesty Internationalweg 3
3318 AZ Dordrecht

tel.: 088-2092100 / Ref. 059578

EXECUTORIALE VERKOOP

Ten overstaan van mr. A.H. Geerling, notaris te Rotterdam, kantoor
NautaDutilh N.V., advocaten notarissen belastingadviseurs, of zijn
waarnemer op woensdag 26 juni 2013 om 14.00 uur in de Leeuwen
Room of een der andere zalen van het BEURS-WORLD TRADE
CENTER te Rotterdam, Beursplein 37, van:

het stalen containervrachtschip, genaamd

"FLINTERCARRIER"

gemerkt "21680 Z 2007", IMO nummer 9365960, afmetingen 141,60
X 20,60 x 9,50 m., casco gebouwd bij Nantong Mingde Heavy Industry
Stock Co., China, afgebouwd bij IHDA Europe Feeder B.V. te Capelle
aan den IJssel, opleverdatum juli 2008, bouwnummer 253, bruto-
tonnage 7.702 ton, netto-tonna%e 3.613 ton, draagvermogen 9.500
ton, containercapaciteit 809 TEU (514 x 14 mt/homo), voorzien van
1A ijsklasse notatie, hebbende doorlopend dek, dekhuis op het
achterschip, motorkamer in achterschip, verhoogd bakdek, voorpiek
en drie laadruimen afgedekt met hydraulisch afdekbare luiken,
voortbewogen door een Wartsila motor van 9.240 kW, type 8L46D.

De omschrijving wordt gegeven zonder verantwoordelijkheid voor
eventuele vergissingen of onvolledigheden en zonder ver-
gmwgzrdelijkhe;d voor de feitelijke staat waarin het schip zich
evindt.

De executie geschiedt op verzoek van Friesland Bank N.V., gevestigd
te Leeuwargen. te dezer zake domicilie gekozen hebbende ten
kantore van mr. A.H. Geerling, notaris te Rotterdam, ten laste van
Flintercarrier B.V., gevestigd te 2993 LV Barendrecht, Krakau 3,
ingevolge de artikelen 3:268 en 3:254 van het Burgerlijk Wetboek,
waartoe betrekkelijk is een akte van hypotheekstelling, verleden voor
een waarnemer van mr. T.J. de Vries, notaris te Groningen op 27 juni
2008 en geschiedt tot verhaal van het door genoemde Flintercarrier
B.V. alsmede de commanditaire vennootschap C.V. Scheepvaarton-
derneming Flintercarrier, gevestigd te 2993 LV Barendrecht, Krakau
3, aan executant verschuldigde, per 27 maart 2013 groot EUR
14.370.388,80, onverminderd de reeds vervallen en/of de nog te
vervallen rente en boeten en onverminderd alle te dezer zake
gevallen en/of nog te vallen kosten.

Het schip |i[ﬁ bij Metaal Transport B.V., Waalhaven Noordzijde 26,
Rotterdam, Havennummer 2150, alwaar bezichtiging kan plaatsvin-
den op 5 en 11 juni 2013 van 10.00 tot 13.00 uur, uitsluitend na
voorafgaande aanmelding per e-mail bij onderstaand kantoor
NautaDutilh N.V.

De koper van het schip moet zich ter veiling kunnen legitimeren en
zijn financiéle gegoedheid door middel van een bankverklaring aan
kunnen tonen. Hij is tevens verplicht terstond na de toewijzing 15%
van de koopsom als waarborgsom aan de notaris te betalen en het
restant van de koopsom uiterlijk 30 dagen daarna te voldoen.

Tot en met 11 juni 2013 kan schriftelijk bij notaris mr. A.H. Geerling,
voormoemd, onderhands worden geboden, conform het bij Nauta-
Dutith N.V. verkrijgbare biedingformulier.

Verdere informatie en veilingvoorwaarden zijn verkrijgbaar bij het
voormelde kantoor NautaDutilh ‘N.V., Weena 750, Rotterdam,
telefoonnummer 010-2240277, faxnummer 010-2240014 (de heer
J. van Kranenburg), e-mail: jan.vankranenburg @ nautadutilh.com.

AN 2S-S-20L3

EXECUTORIALE VERKOOP

Ten overstaan van mr. A.H. Geerling, nptaris te Rotterdam, kantoor
NautaDutilh N.V., advocaten notarissen belastingadviseurs, of zijn
waarmemer op woensdag 26 juni 2013 om 14.00 uur in de Leeuwen
Room of een der andere zalen van het BEURS-WORLD TRADE
CENTER te Rotterdam, Beursplein 37, van:

\

1. het stalen motorvrachtschip, type Tille Trader 3300, genaamd

"FLINTERHUNZE"

gemerkt "6764 Z G 2000%, IMO nummer 9224116, afmetingen 84,99
x 13,75 x 6,25 m., bij Tille Scheepsbouw Kootstertille B.V.
te Kootstertille, opleverdatum januari 2001, bouwnummer 335, bruto-
tonnage 2.548 ton, draagvermogen 3.300 ton, voorzien van 1D
ijsklasse notatie, hebbende dekken, laadruimen, masten, kampagne,
accommodatie voor de bemanning, een dekhuis met vast stuurhuis
en een machinekamer, voortbewogen door een Wartsila NSD motor
van 1.950 kW, type 6L 26A.

en ¢
2. het stalen motorvrachtschip, type Tille Trader 3300, genaamd

"FLINTERLINGE"

gemerkt "6728 Z G 2000", IMO nummer 9224104, afmetingen 91,25
x 13,75 x 6,25 m., gebouwd bij Tille Scheepsbouw Kootstertille B.V.
te Kootstertille, opleverdatum oktober 2000, bouwnummer 334, bruto-
tonnage 2.548 ton, draagvermogen 3.300 ton, voorzien van 1D
ijsklasse notatie, hebbende dekken, laadruimen, masten, kampagne,
accommodatie voor de bemanning, een dekhuis met vast stuurhuis
en machinekamer, voortbewogen door een Wartsila NSD motor van
1.950 kW, type 6L 26A.

De omschrijvingen worden gegeven zonder verantwoordelijkheid

voor eventuele vergissingen of onvolledigheden en zonder ver-

ggyn%ordelijmeid voor de feitelijke staat waarin de schepen zich
en.

De executie van het schip "Flinterhunze" geschiedt op verzoek van de
Codperatieve Rabobank Rotterdam U.A., gevestigd te Rotterdam, te
dezer zake domicilie gekozen hebbende ten kantore van mr. A.H.
Geerling, notaris te Rotterdam, ten laste van Flinterhunze B.V.,
estigd te 2993 LV Barendrecht, Krakau 3, ingevolge de artikelen
:268 en 3:254 van het Burgerlijk Wetboek, waartoe betrekkelijk is
een akte van schuldbekentenis met hypotheekstelling, verleden voor
mr. drs. F.A. Keuning, notaris te Groningen op 1 november 2005 en
geschiedt tot verhaal van het door genoemde Flinterhunze B.V.
alsmede de commanditaire vennootschap C.V. Scheepvaartonderne-
ming Flinterhunze, gevestigd te 2993 LV Barendrecht, Krakau 3, aan
executant verschuldigde, per 21 mei 2013 groot EUR 2.857.895,15,
onverminderd de reeds vervallen en/of de nog te vervallen rente en
boeten en onverminderd alle te dezer zake gevallen en/of nog te
vallen kosten.

De executie van het schip *Flinterlinge” geschiedt op verzoek van de
Codperatieve Rabobank Rotterdam U.A., gevestigd te Rotterdam, te
dezer zake domicilie gekozen hebbende ten kantore van mr. A H.
Geerling, notaris te Rotterdam, ten laste van Flinteringe B.V.,
gevestigd te 2993 LV Barendrecht, Krakau 3, ingevolge de artikelen
3:268 en 3:254 van het Burgerlijk Wetboek, waartoe betrekkelijk is
een akte van schuldbekentenis met hypotheekstelling, verleden voor
mr. drs. F.A. Keuning, notaris te Groningen op 1 november 2005 en
geschiedt tot verhaal van het door genoemde Flinterlinge B.V.
alsmede de commanditaire vennootschap C.V. Scheepvaartonderne-
ming Flinterlinge, gevestigd te 2993 LV Barendrecht, Krakau 3, aan
executant verschuldigde, per 21 mei 2013 groot EUR 2.911.920,82,
onverminderd de reeds vervallen en/of de nog te vervallen rente en
boeten en onverminderd alle te dezer zake gevallen en/of nog te
vallen kosten.

De schepen liggen bij Rhenus Logistics B.V., Waalhaven Terminal,
Kesterenstraat 21, Rotterdam, Havennummer 2160-2165, alwaar
bezichtiging kan plaatsvinden op 5 en 11 juni 2013 van 13.00 tot
16.00 uur, uitsluitend na voorafgaande aanmelding per e-mail bij
onderstaand kantoor NautaDutilh N.V.

De koper van een schip moet zich ter veiling kunnen legitimeren en
zijn financiéle g eid door middel van een bankverklaring aan
kunnen tonen. Hij is tevens verplicht terstemd na de toewijzing 15%
van de koopsom als waarborgsom aan d -is te betalen en het
restant van de koopsom uiterlijk 30 dagern .aama te voldoen.

Tot en met 11 juni 2013 kan schriftelijk bij notaris mr. A.H. Geerling,
voornoemd, onderhands worden geboden, conform het bij NautaDu-
tilh N.V. verkrijgbare biedingformulier. .

Verdere informatie en veilingvoorwaarden zijn verkrijgbaar bij het
voormelde kantoor NautaDutilh N.V., Weena 750, Rotterdam,
telefoonnummer 010-2240277, faxnummer 010-2240014 (de heer J.
van Kranenburg), e-mail: jan.vankranenburg @nautadutith.com.



De FLINTERHUNZE en FLINTERLINGE , foto: Riemer van Bolhuis, 1 -6-2013 opgelegd in Waalhaven te
Rotter dam .

25 jaar Flinter

Dit jaar viert Flinter haar 25 -jarig
bestaan. Zowel op de schepen als
aan wal wordt dit op gepaste wijze
gevierd. (Bron: Flinter.nl vrijdag 03
oktober 2014).

Fli nterin 2016

Groei in relevantie, dat is en blijft de
onze focus. Wij willen als aanbieder
van zeetransport een dusdanige
omvang bereiken, dat strategische
ladingklanten aan ons de beste
partner hebben. Ook aan de
scheepsmanagement kant speelt
schaal een b elangrijke rol: aan de
inkoopkant zijn verdere voordelen te
behalen en door voor ieder
specialisme voldoende menskracht
beschikbaar te hebben is 24/7
ondersteuning van de schepen

gewaarborgd .

Bij het woord omvang gaan de gedachten uiteraard uit naar het aa ntal schepen op de vlootlijst. De
voortdurende crisis in onze sector biedt goede kansen om schepen in management te krijgen. Ook in 2016
verwachten wij verschuivingen van schepen naar andere managers. Bijvoorbeeld onze succesvolle geared en

non -geared pool s of ons 26 jaar track record in scheepsmanagement maken het aantrekkelijk zijn voor
scheepseigenaren om voor Flinter Shipping of voor Flinter Management te kiezen.

Voorop in kwaliteit

Maar omvang is bij ons niet uitsluitend een kwantitatief begrip. Wij wi llen voorop lopen in kwaliteit. Een
keuze voor Flinter moet te herleiden zijn op gedeelde opvattingen over service, kennis en betrokkenheid.

Daarbij zien we kwaliteit als een verbindende factor die meer partijen raakt dan alleen ladingklanten. Ook
scheepseigenaren moeten hun keuze kunnen baseren op de meerwaarde die inherent is aan een
kwaliteitsfocus.

ENERG!E

Werken bij Flinter komt neer op het overtreffen van verwachtingen. lk ben er trots op dat zoveel Flinter -
medewerkers niet moe worden van deze permane  nte uitdaging, maar er juist energie van krijgen. Onze
gezamenlijke energie gaf ons de slagkracht om het hoofd te bieden aan de neergang van de wereldhandel in

de afgelopen 7 jaar. En deze energie zal er ook voor zorgen dat relevante groeikansen in 2016 vo ortvarend
zullen worden ingevuld.  (Bron: Flinter.nl/Bart Otto, CEO).



Flinter brengt kabel ophaalschip REBECCA weer naar zee

Flinter Shipping BV is verheugd te kunnen berichten namens de eigenaren CV Scheepvaartonderneming
Flinter Rebecca dat, na succe svolle onderhandelingen met haar nieuwe klant Subsea Environmental
Services Ltd. (SES), een time charter is gesloten met een minimum periode van 6 tot 12 maanden.

MS CRS Rebecca vertrok afgelopen donderdag 29 september uit Rotterdam, na bijna 3 maanden sti | te
hebben gelegen. Zij is op dit moment begonnen aan het ophalen van een kabel door het Middellandse Zee
gebied.

Het schip is omgebouwd in 2014 tot een kabel ophaal schip gespecialiseerd in het ophalen van in onbruik
geraakte onderzeese telecommunicatie kabels. Hiervoor is een speciale dubbele boeg roller geinstalleerd en
een speciale lier en spanner systeem op dek geplaatst. Ook zijn 5 kabel tanks in het 70 meter lange
laadruim geinstalleerd om de opgehaalde kabel in op te slaan. Na deze conversie heeft het schip zich
ruimschoots bewezen als een efficiént kabel ophaal schip door succesvol kabels op te halen in verschillende
delen van de wereld.

Subsea Environmental Services Ltd., gevestigd op Anguilla, is opgericht in 2013 en is een van de leidende
spelers in de cable recovery business. MS CRS Rebecca en haar bemanning zijn goed bekend bij SES
doordat zij sinds 2014 betrokken waren onder een ander contract bij het ophalen van kabels voor rekening

van SES.

SES en Flinter zijn blij met de overeenkomst en ver heugen zich op een langdurige en voor beide kanten
profijtelijke relatie.  (Bron: Flinter, dinsdag 04 oktober 2016 , foto: W. Koper, 28 -9-2016, Calandkanaal ).

Surseance van betaling

De directies van Flinter Groep en Flinter Fleetholding bevestigen dat de IN G Bank haar kredieten afgelopen
woensdagavond heeft opgeéist en dat hen niets anders rest dan het aanvragen van surseance van betaling.

De malaise in de scheepvaart is het 9e jaar ingegaan en de vooruitzichten zijn nog steeds niet positief.

Toch heeft de p lotselinge actie van de ING ons volledig verrast. Pas vorige week informeerde de bank ons dat

zij niet bereid was om de op 1 oktober jl. afgelopen financiering van de 8 schepen van Flinter Fleetholding en

de Flintersky te hernieuwen en dat deze schepen ver kocht moeten worden. In goed overleg is toen besproken
dit op de manier van consensuele onderhandse verkoop te doen. In reactie hebben wij vorige week
donderdag ING verzocht om het tot het einde van deze maand mogelijk te maken dat alle lopende
crediteuren tijdig konden worden betaald, zodat wij ondertussen een plan konden opstellen hoe de verkoop

van de schepen het beste in te steken (en dus de opbrengst van de schepen voor de bank te maximeren).
Vier werkdagen later informeerde ING ons alle kredieten op t e eisen.

Wij betreuren de gang van zaken zeer. Er zijn naar onze stellige overtuiging alleen maar verliezers: onze
mensen aan de wal en op zee, de eigenaren van de schepen en Flinter, de vele partners en leveranciers die
onze schepen in de afgelopen jaren  hebben gesteund met soepele betalingsregelingen etc. Ook de bank zal

naar verwachting een miljoenenverlies voor haar kiezen krijgen. (Bron: flinter.nl, vrijdag 14 oktober 2016 ).
Rotterdamse Scheepvaartboekhandel
Schiehaven 15 in Rotterdam

http:/ /www.scheepvaartboekhandelnl/



Na ING eist ook Rabobank kredieten op van rederij Flinter

Na ING heeft oo k Rabobank per direct zijn kredieten opgeéi st bij de in surseance van betaling verkerende
rederij FIlinter. Het gaat om een bedrag van in totaal ZcC
mede-financieren van twee schepen, de Flinterstream en de Flinterbirka.

Zowel bewindvoerder Kees van d en Bergh als Flinter -ceo Bart Otto bevestigen tegenover het FD dit bericht.

Het opzeggen van de kredieten door Rabobank is een nieuwe financiéle klap voor de op omvallen staande

Barendrechtse rederij.

Huisbankier haakte al af
Ruim drie weken geleden besloot huisbankier ING om al zijn kredieten bij Flinter op te eisen en de

bankrekeningen te bevriezen. I NG h aah kredeeten uitstaan bij de treglexijl rui
Deze leningen waren verstrekt aan de overkoepelende Flinter Groep, waar alle beheers- en
managementtaken van de rederij zijn ondergebracht, en negen scheeps -cvods.

Dit zijn investeringsvehikels waarmee rederijen schepen financieren. Naast eigen vermogen en een

hypothecaire lening van de bank bekostigt een rederij zijn schepen met ge Id van beleggers. Voor het

uitbreken van de crisis waren deze cv's populair bij particuliere beleggers.

Surseance voor 'Rabo -scheeps-cv's' nabij

Buiten de negkhepédéndNGvoert Flinter het beheer overcwbyg mMfed
gefinancierd zijn door onder andere ABN Amro en dus ook Rabobank. Twee dagen na het besluit van ING

vroeg Flinter, dat al jaren hard getroffen wordt door de aanhoudende malaise in de scheepvaartsector,

surseance aan voor de Flinter Groep en de negen scheeps -cvds.

Otto verwacht dat hij op korte termijn ook strvsdeadnc eWaz
Rabobank zijn kredieten heeft opgeéist, blijft vooralsnog onduidelijk. Voor Otto blijft het gissen naar een

reden, Rabobank wil nideitel enkdamtopl &f inels$ & i In 2012 trok
andere in financiéle problemen verkerende scheeps -cvds.

Hoop op doorstart

Kees van den Bergh, die samen met Arnold van Steenderen is aangesteld als bewindvoerder, zegt dat hij de

Flinterbirka en de Flinterstream meeneemt in zijn poging om d&e
verkopen aan andere bedrijvenod. O Wi j hopen op een gedee!
dan is het mogelijk dat een deel van de werknemers zijn baan behoudt . d Bi j FIli

personeelsleden op het hoofdkantoor in Barendrecht.

Volgens Van den Bergh hebben verschillende bedrijven uit de maritieme sector interesse getoond, vooral in

het overnemen van één of meerdere schepen. 'Over een mogelij ke doorstart voeren we nauw overleg met de

banken. Als hypotheekverstrekker hebben zij immers het recht om de schepen te veilen.'

Otto is sceptischer over het k u n msecnh eweernkdao p etnkR avbeorb aché&k thwe
laten weten dat het zo  snel mogelijk de Flinterbirka en Flinterstream wil veilen. Op zijn vroegst gebeurt dat

in december . 9

Van vijf andere schepen die onder Flinter -vlag voeren en die niet gefinancierd zijn door ING of Rabobank, is

het beheer inmiddels overgenomen door andere r ederijen. Namen van bedrijven wil Otto niet noemen. (Bron:

fd, 3-11-2107, foto: Flinter ).



Omgezet in faillissementen

Op 9 november 2016 heeft de Rechtbank Rotterdam de aan meerdere onderdelen van Flinter -groep
verleende surseances van betaling omgezeti  n faillissementen.

Dit geldt niet voor Flinter Management B.V. en Flinter Shipping B.V.

Voor deze vennootschappen blijven de surseances van betaling vooralsnog in stand.

De curatoren, mr. Arnold van Steenderen en mr. Kees van den Bergh, onderzoeken of e en doorstart van
Flinter -groep mogelijk is.

In oktober jl. was Flinter -groep genoodzaakt voor verschillende onderdelen van de groep surseance van
betaling aan te vragen, nadat ING Bank het aan Flinter -groep verstrekte krediet had opgezegd.

Vervolgens werd ook door andere financiers het krediet opgezegd. De bewindvoerders, thans curatoren,
hebben de rechtbank gevraagd de surseances van betaling in te trekken en het faillissement van de meeste
onderdelen uit te spreken.

Voor Flinter Management B.V. en Flinte r Shipping B.V. blijven de surseances van betaling vooralsnog in
stand.




De arbeidsovereenkomsten met de 65 medewerkers die op het kantoor van Flinter -groep in Barendrecht
werkzaam zijn en de arbeidsovereenkomsten met de 54 zeevarenden zZijn door de curatoren opgezegd.

De curatoren onderzoeken of een doorstart van Flinter -groep mogelijk is en zijn daarover in gesprek met een
aantal gegadigden. (Bron: flinter.nl, 10 -11-2016 . Foto: N. Sannes, 11-2016 Capelle ad 1Jssel . Foto: Koos
Goudriaa n, 11-11-2016 Capelle ad IJssel , v..n.r. FLINTERSPIRIT, FLINTERSKY, FLINTER AMERICA ,
GERARDA en FLINTER ARCTIC ).

Flinter is bankroet.

De rechtbank Rotterdam heeft de Barendrechtse rederij failliet verklaard. Particulieren hadden miljoenen
belegd in de schepen van Flinter.

Geheel onverwacht is het faillissement niet. Eind oktober vroeg het bedrijf uitstel van betaling aan. ING eiste
toen per direct al haar kredieten op, en bevroor de bankrekeningen. Volgens Bart Otto, bestuursvoorzitter

van Flinter,w i | de | NG rui.matd Venmhgen terug. Een week gellmden
aan leningen opeiste.
Complex

Op het kantoor van Flinter in Barendracht werken 65 mensen, die allemaal hun ontslagbrief krijgen.
Daarnaast is er nog personeel op d e schepen van Flinter, die ook hun baan kwijtraken. Wel zijn deze
zeevarenden in de afwikkeling van het faillissement redelijk goed beschermd, zodat zij uitbetaald nog voor de
hypotheekhouders op de schepen uitbetaald zullen krijgen, zegt Otto.

Hij spreekt over een complex faillissement. Flinter heeft 31 schepen in management. Veertien zijn door de
rechtbank in Rotterdam failliet verklaard. Een groot aantal is al opgelegd. In december wordt de eerste

geveild.

Doorstart

Maar niet elk schip is dus failliet. A lleen is het een klein wereldje, zegt Otto. 'Het is een domino effect. En
dat ziet er beroerd uit. Ook leveranciers van schepen die niet failliet zijn, zullen extra zekerheden gaan

eisen.' Ondertussen vertelt hij over schepen die de havens niet in konden k omen, omdat er geen middelen

waren om brandstof en havengelden te betalen.

Otto hoopt nog op een doorstart. Flinter zelf zal daar geen rol in spelen. 'We zijn alles kwijtgeraakt', zegt de

directeur. 'We kunnen niet meebieden. Schepen kosten miljoenen.'

Beleggers

Zeker is dat beleggers miljoenen zijn kwijtgerlaehbknbelegtar t
in schepen van Flinter. Dat geld zijn ze kwijt, al heeft een aantal van deze beleggers mogelijk een groot deel

van de inleg al teruggezien via  een tegemoetkoming van de fiscus.

Vorig jaar stond het bedrijf nog op de dag van de belegger. Toen adverteerde Flinter met scheepsobligaties.

In het prospectus van het Flinter Opportunities Project bv, wordt een obligatie aangeprijsd met een rente

van 8%. De achtergestelde obligatie - later in de rij wanneer het bedrijf omvalt - heeft zelfs een rente van
14%. De bedoeling was om met het opgehaalde geld een of meerdere schepen te kopen.

Malaise

Flinter is in de problemen gekomen door de jarenlange malaise in de scheepvaart. Er zijn teveel schepen

gebouwd en dat drukte de tarieven. Drie jaar geleden dacht Otto al dat de scheepvaartmarkt zich op de
absolute bodem bevond, maar sindsdien is het nauwelijks beter gegaan.

Daardoor zijn meerdere bedrijven gaan wankel en. Ook bhij Abis Shipping uit Harlingen hebben banken de
kredieten opgezegd. Als Abis niet met een oplossing komt, worden daar eind deze maand schepen geveild.
(Bron: fd.nl, 10 -11-2016, foto FLINTER AMERICA : Koos Goudriaan , 11-11-2016, Capelle ad IJssel ).



Door de rechtbank  te Rotterdam failliet verklaard.

10-11-2016 Flinter Bareboat B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam failliet
verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is
F.10/16/575. De (hoofd)activiteit van Flinter Bareboat B.V. is vervoer over water.

10-11-2016 Flinter Chartering B.V. h.o.d.n. Flinter Projects & Logistics te Barendrecht (Zuid -Holland) is
door de rechtbank in Rotterdam failliet verklaard. Als curator is aa ngesteld mr. C. van den Bergh. Het
insolventienummer van deze zaak is F.10/16/574. De (hoofd)activiteit van Flinter Chartering B.V. is vervoer

over water.

10-11-2016 Flinter Timechartering B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterda m
failliet verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is
F.10/ 16/ 571. De (hoofd)activiteit van Flinter Ti mechar
consumentenartikelen, machines en overige roerend e goederen.

10-11-2016 Flinter Newbuilding And Brokerage B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in
Rotterdam failliet verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van

deze zaak is F.10/16/572. De (hoofd) activiteit van Flinter Newbuilding And Brokerage B.V. is reparatie en
installatie van machines en apparaten.

10-11-2016 Flinter Participaties B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam
failliet verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is
F.10/16/570. De (hoofd)activiteit van Flinter Participaties B.V. is holdings (geen financiéle),
concerndiensten binnen eigen concern en managementadvisering.

10-11-2016 Flinter Shared Services B .V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam
failliet verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is

F.10/16/569. De (hoofd)activiteit van Flinter Shared Services B.V. is financiéle instellingen (geen
verzekeringen en pensioenfondsen).

10-11-2016 Flinter Groningen B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam failliet
verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is

F.10/16/567. De (hoofd)activiteit van Flinter Groningen B.V. is financiéle instellingen (geen verzekeringen

en pensioenfondsen).

10-11-2016 Flinter Real Estate B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam failliet
verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is
F.10/16/568. De (hoofd)activiteit van Flinter Real Estate B.V. is verhuur van en handel in onroerend goed.
10-11-2016 Flinter Agencies B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam failliet
verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is
F.10/16/566. De (hoofd)activiteit van Flinter Agencies B.V. is opslag en dienstverlening voor vervoer.

10-11-2016 Flin ter Groep B.V. te Barendrecht (Zuid -Holland) is door de rechtbank in Rotterdam failliet
verklaard. Als curator is aangesteld mr. C. van den Bergh. Het insolventienummer van deze zaak is
F.10/16/557. De (hoofd)activiteit van Flinter Groep B.V. is financiéle instellingen (geen verzekeringen en
pensioenfondsen).

'Het faillissement brak mijn vaders hart'

De Nederlandse economie groeit, maar er is een sector waar de malaise onverminderd voortduurt: de
zeevaart. Voor de crisis van 2008 zijn er zoveel nieuwe sche pen besteld dat er wereldwijd nu veel te veel
schepen zijn. De gevolgen zijn ook in Nederland zichtbaar.

Rederij Flinter is een van de slachtoffers. "Ons bedrijf is failliet verklaard, althans grote stukken daarvan,

zegt bestuursvoorzitter Bart Otto. Vori ge maand trok ING de stekker eruit, waarna de directie meteen uitstel
van betaling moest aanvragen. De rekeningen van het bedrijf zijn bevroren en de schepen liggen aan de
ketting.

Flinter is voor een stukje eigenaar van 31 schepen en regelt verder het bev rachten, de bemanning en de
administratie. "Flinter was op zich winstgevend als manager, maar nu de schepen allemaal verdwijnen, gaat

Flinter ook over de kop", zegt Otto.

De zeescheepvaart verkeert al lange tijd in crisis en voorlopig is het einde nog niet in zicht. Otto: "Er is nog
geen sprake van herstel. Ik denk wel dat het komt, maar er is nog geen enkel teken van. En dat is heel erg
pijnlijk."

In de afgelopen jaren heeft Flinter enorm veel geld verloren. "Voor de crisis hadden we een enorme reserve.
We dachten dat het voldoende zou zijn, maar dat geld is allemaal verdwenen. Nog erger, we blijven zelfs met
schulden achter.”

"Ik heb er alles ingestoken, omdat ik altijd heb geloofd in dit mooie Nederlandse bedrijf "
Bart Otto van rederij Flinter

Het faillissement betekent ontslag voor de 65 personeelsleden van het hoofdkantoor aan de wal. Op de
schepen gaan ruim 300 banen verloren. Een aantal schepen zal mogelijk onder een nieuwe eigenaar verder
kunnen.

"De impact is enorm. Nu het faillissement is uitge sproken, zullen alle mensen, inclusief mijzelf, door de
curator worden ontslagen", zegt Otto. Dat betekent voor hem ook een groot financieel verlies. "Ik ben mijn
baan kwijt en blijf met schulden achter. Ik heb er alles ingestoken, omdat ik altijd heb gelo ofd in dit mooie

Nederlandse bedrijf."
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Bart Otto aan boord van een van de schepen

De vader van Otto richtte het bedrijf in 1989 op met een vriend. Hij overleed kortgeleden, vlak nadat bekend

werd dat het bedrijf failliet zou gaan. "Hij was nog op kantoor om te kijken wat we konden doen. We
concludeerden samen dat het hopeloos was. De volgende dag is hij overleden. Ik denk dat zijn hart gebroken

is, dat hij niet kon aanzien hoe dit bedrijf kapot is gegaan.’

De zeevaart heeft het niet altijd moeilijk gehad. "Voor 2008 was onze sector booming, je kon geen container
meer krijgen”, vertelt Tineke Netelenbos, voorzitter van brancheorganisatie KVNR.

"Heel veel reders hebben toen wereldwijd nieuwe schepen besteld. Maar toen de crisis begon, waren die
eigenlijk niet meer nodig. Nu is er dus een enorme 0 vercapaciteit en dat drukt de prijzen."

"Het overschot aan schepen zou gesloopt moeten worden, zodat de sector weer gezond kan worden
Tineke Netelenbos, voorzitter van brancheorganisatie KVNR

¥
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Kapitein Pieter Bruins op de Flinterbirka

Maar er spelen meer zaken. "De groei van de wereldhandel en de economische groei gaan niet meer gelijk op.
Dat was vroeger wel zo, maar nu blijft de handel achter", zegt Netelenbos.

Dat heeft volgens haar meerdere oorzaken: de rol van China, de robotisering waardoor er dichter bij huis

wordt geproduceerd, heti nstorten van de bouw in veel landen waardoor er minder grondstoffen nodig waren

en de lage olieprijs.

Wat er moet gebeuren om het tij te keren, is volgens Netelenbos moeilijk te zeggen. "Heel veel van onze leden
hebben het zwaar. Ik hoop dat ze in staat z ijn om met z'n allen zich zo te herpakken dat die overcapaciteit
verdwijnt. Het overschot aan schepen zou gesloopt moeten worden, zodat de sector weer gezond kan
worden."



Voor Flinter komt dat moment te laat. Kapitein Pieter Bruins is een van mensen die z ijn baan kwijtraakt. Hij
heeft de afgelopen tien jaar gevaren op de Flinterbirka. Nu ligt het schip stil in de haven van 's Gravendeel.

"Vind ik wel een nieuwe baan? Daar lig ik van wakker 's nachts "
Kapitein Pieter Bruins

"We liggen te wachten tot er ee n koper komt", zegt Bruins. "Het is nog steeds onwerkelijk, maar nu er een

deel van de bemanning naar huis is gegaan, dringt de situatie wel steeds meer door."

Hij maakt zich zorgen over de toekomst. "Vind ik wel een nieuwe baan? Daar lig ik van wakker 's nachts.
Mijn vrouw en kinderen hebben het er ook moeilijk mee."

Er zijn volgens hem in deze situatie alleen maar verliezers. "Wij zijn ons geld kwijt, maar ook participanten

en crediteuren. En ook de bank, die verliest er uiteindelijk ook geld op. Het is ontzettend verdrietig, maar
niemand kon hier iets aan doen." (Bron en foto's : nos.nl, 21 november 2016).

Drie schepen vast in haven na faillissement

In de Antwerpse haven liggen sinds een tiental dagen drie schepen van de failliete Nederlandse rederi j
Flinter aan de ketting. Vooral voor de bemanning van de Flinter Aland is de situatie benard.

Sinds vorig jaar het Nederlandse vrachtschip Flinterstar voor de kust van Zeebrugge zonk na een aanvaring,

ging het met de Nederlandse rederij Flinter snel berga f. Op 9 november werden grote delen van de
maatschappij in Nederland failliet verklaard maar de uitvoering is een moeizaam proces. In het complexe
kluwen worden de meeste schepen van de Flinter -vloot immers als aparte bedrijven beheerd. Ruim 400
banen staa n sindsdien op de helling.

Omdat de lonen van de bemanningen niet meer betaald werden, liet de Belgische havenstaatcontrole de
voorbije weken in Antwerpen drie Flinter -schepen aan de ketting leggen: de Flinter Aland en de Flinter
Rachel op 10 november, de Flinter Jorvik op 15 november. Het beslag op de Jorvik werd gisteren wel
opgeheven zodat het de haven mag verlaten.

Vooral voor de elf bemanningsleden van de Aland is de situatie nijpend. De socialistische

transportarbeidersbond BTB besliste alvast 500 eur o te schenken om dringend voedsel te kunnen kopen.
o0ln samenwer king met de BTB gaan we dit eten donderdag
wi e de kapitein en acht Filipinodso, zegt i nspect eu

Transportwerknem ers Federatie (ITF).

Het was de ITF die & na drie schriftelijke klachten van op elk van de schepen & de havenstaatcontrole op de
hoogte bracht dat de bemanningen op de drie schepen ni
op de internationaleov er eenkomsten zijn de schepen 6édonder detent
de Aland is in de problemen geraakt. Wegens het wegvallen van de bevoorrading is er nu gebrek aan voedsel

en zelfs drinkwater. De BTB zal nu vers vlees en verse vis schen keno.

De amper vijf jaar oude, 132 meter lange Flinter Aland was een van de jongste eenheden van de Flintervioot

en vaart onder Nederlandse vlag. Het schip meerde af bij Mexico Natie (kaai 315). Aan boord van de acht

jaar oude, 100 meter lange Flinter Rach el (ook onder Nederlandse vlag) en de pas vorige week binnen
gelopen Flinter Jorvik (88 meter, 16 jaar, vlag Antigua) is de situatie minder schrijnend. (Bron: Gazet van
Antwerpen Wass and Dender, 23  -11-2016, foto: J. van Oost, 2 -6-2014).

et
i ed



Mededeling met  betrekking tot verslaglegging

In de Faillissementswet is bepaald dat bewindvoerders in surseances van betaling en curatoren in
faillissementen regelmatig verslag uitbrengen over de toestand van de boedel, zodat schuldeisers zich op de
hoogte kunnen stellen  van het verloop van de surseance van betaling respectievelijk het faillissement. De
bewindvoerders/curatoren van de verschillende onderdelen van Flinter Groep delen hierbij mede dat het
eerste openbaar verslag niet eerder dan op 9 december 2016 zal versch ijnen.

Op 19 december vindt in opdracht van ING een veiling plaats van negen schepen, die de bank in het
verleden gefinancierd heeft.  ((Bron: flinter.nl, dinsdag 29 november 2016 ).
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4.000 MAAL HET SCHIP IN MET FLINTER

Het faillissement van Flinter kent duizenden verliezers. In het voorlopige faillissementsverslag schrijven de
curatoren dat ongeveer 4 .000 particulieren geld aan de nu failliete rederij hadden toevertrouwd. Samen
hadden zij rond de 120 miljoen euro in de Flinter -vloot geinvesteerd.

Dat er z oveel particulieren bij het faillissement betrokken zijn, lijkt niet zo vreemd. Tot voor kort beloofde

Flinter gouden bergen voor wie financieel in een van de schepen of projecten van het bedrijf wilde stappen.

Vorig jaar mei adverteerde de rederij uit Bar endrecht nog met het Flinter Opportunities Project BV. Daarbij
werden obligatieleningen aangeboden met een jaarlijkse rente van 8%. Een achtergestelde lening bracht

zel fs 14% op plus ©O6een mogelijke (terug)betali ng we&den
alarmbellen gingen rinkelen, was er de geruststellende mededeling dat het prospectus door de AFM
(Autoriteit Financiéle Markten) was goedgekeurd.

Koude kermis

De deelnemers komen nu van een koude kermis thuis. Want de kans dat ze nog iets van hun i nleg zullen
terugzien is klein. Door de eerste hypotheek die de banken op de schepen hebben bedongen gaat de
opbrengst bij een veiling of eventuele onderhandse verkoop in eerste instantie naar de banken. Wat overblijft

kan aan de andere schuldeisers worden uitgekeerd. Maar gezien de malaise in scheepvaart zal de opbrengst

in de meeste gevallen lager zijn dan de banklening, zodat er voor de particuliere investeerders niets
overblijft.

De curatoren schrijven dat Flinter op het moment van het faillissement 28 multi -purpose en
containerfeeder -schepen in eigendom had (gedeeltelijk via participaties). Verder voerde het bedrijf het
management over circa 50 schepen, inclusief het bemannen en bevrachten. Er waren 65 mensen op kantoor
werkzaam en 400 op de schepen.

Snel achteruit

Als oorzaak voor de ondergang voeren de curatoren de malaise in de scheepvaart aan: overcapaciteit, een
achterblijvend ladingaanbod en daardoor lage vrachttarieven. Sinds 2013 had op aandrang van de ING een
herstructurering plaats waarbij nege n schepen in een aparte BV werden ondergebracht. Afgelopen zomer
deed Flinter via een reorganisatie nog een poging het tij te keren, waarbij 35 personeelsleden werden
ontslagen. Dat mocht niet mee baten. Het faillissement volgde in november.

Uit het failli ssementsverslag is af te lezen dat het bij Flinter de laatste jaren financieel snel achteruit ging.

Daar waar de Flinter Groep BV in 2013 nog een omzet behaalde van 41 miljoen euro was die in 2015

ineengeschrompeld tot iets meer dan 24 miljoen. De winst va n 1,5 miljoen euro in 2013 draaide om tot een
verlies van 1,2 miljoen vorig jaar.

Veilingen

Voor de banken is het nu vooral afwachten wat de schepen zullen opbrengen. Vorige week kwam het eerste
Flinter -schip onder de hamer. Hoogste bod: 2,5 miljoen euro. Als de Rabobank het bod accepteert schiet de

bank er een half miljoen bij in, want er staat nog een lening van drie miljoen in de boeken. De komende






