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SENIOR

Ook de uit Asperen afkomstige doch later te Alblasserdam geves-
tigde J. Vroege heeft een grote vloot zeilschepen in de vaart gehad.
In 1843 voer het eerste schip uit en in 1913 ging het laatste (de
,»Jeannette Frangoise”) in buitenlandse handen over, waarmee rederij
Vroege de laatste was die vanuit Nederland zeilschepen exploiteerde.
De hier afgebeclde bark ,,Senior”. kwam in 1885 van de werf Rijckee
& Co te Rotterdam/Katendrecht. Het 1088 ton metende schip dat
van ijzer gebouwd was, maakte vrij snelle reizen, eenmaal 84 en
eenmaal 89 van Nederland naar Java. De laatste reis onder Neder-
landse vlag startte op 2 januari 1903 te Rotterdam, na 111 dagen
was men in Batavia doch iu:t vertrek vond pas plaats op 20 oktober.
Op 20 februari 1904 kwam de ,Senior” weer in Rotterdam aan
waarna de bark vanaf de werf waar ze was gebouwd naar Noor-
wegen werd verkocht. De nieuwe eigenaar was A. F. Klaveness en Co
te Sandefjord die het schip onderbracht in de ,,N.V. bark Senior”.
Als cerste kapitein staat M. Mollp genoteerd, die ook het bevel
voerde toen de ,,Senior”, na in 1911 naar Kristiania te zijn verkocht,
op 23 augustus 1913 met een Braziliaanse loods aan boord verging
bij Maranham.
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THALASSA (2x VAN GALEWN) i
The ship was a barque and built by J. F, Moursiné, Amsterdam
in 1891. | g T 3,
Tonnage: 1335 t,
Classified in Norske Veritas 1913
Captains : 1913 D, U, Danielsen, 16 J, Jg¢rgensen, 17 N.N.,
18 J. Jgrgensen,
Shipowners: 1913 Skbs A/S Grimstad, v/ Marcussen, Jgrgensen & Co,, -
Grimstad, Sold in 1917 to A/S Primula v/ Schach, "
~Steenberg & Co.’, Copenhagen. : : M A """““"‘”"’1;
TRIO fex TROMP)
Barque; built by L. Smit & Zoon, Kinderdijk in 1891,
Tonnage: 1670 t.
Classified in Norske Veritas 1910-25
Captains: 1910 Ellef Brekke, 16 H. Pedersen, 17 A, Pedersen, -
18 H. Pedersen, 21 Emil Berntsen, 24 Ansgar Olsen, 25
Shipowners: 1910 A/S T. v/ Carl Bech & Co., Tvedestrand,
24 v/ Anton Isefjeer, Lillesand.
Not mentioned in Det Norske Veritas: Tilkomst og avgang 1924, 1925,
1926 or Norsk sjpulykkesstatistikk 1924, 1925,
SENIOR
Barque, built by Rykee & Co., Katendrecht in 1885
Toonage: 1088 t. s
F e b T T e

Classified in Norske Veritas 1905-1 3

Captains: 1905 M. Mollg, 11 H, Hansen, 13 M, Mollg

Shipowners: 1905 A/S bk. S. v/ A, F. Klaveness & Co., Sandefjord,
11 Kristiania

Wrecked 23/8- 1913 at Maranham under Brasilian pilotage, Mentioned

in Norsk sjpulykkesstatistikk 1913,

Norsk Sjgfartemuseum has no photograph of SENIOR,

Yours faithfully i
NORSK SJ¢>FAR'[‘SMUSEUM

/ J .
{{'f';_.l‘ )/u.,— ._‘.‘:«.,'I’u\'.l"ﬂ

Merete Alnses Skogheim
Librarian
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LAALN VAN YPENIIOF 114

gg.o& Mrs. John Vanderweg

sterly terrace ol i
Seacliff Park 5049 BREBER LN
South Australia AUSTRALIA.

Dear Mr. and Mrs. Vanderweg,

My greatgrandfather Jan Vroege was a shipowner in Alblas-
serdam. In 1885 he ordered his largest ship the "Senior"
of 1128 tons.

In 1904 the ship was sold to Norway and the sailingera
came to an end.

The company still exist, and after importing pitch and

tar from Sweden it later converted to trading in oil-
products. This came to an end some years ago and presently
it is a mere financial company.

Of the sailingventures of the ship, not much is known
anymore as all the logbooks and further information dis-
appeared when the office burned down in the wardays of

May 1940.
Some information is known about accidents and damage on
other trips to the Far East and South America but apparent-
ly the trip of your grandfather went uneventful with nothing
special being reported in the papers.

At the home of my parents survived a model of the ship,

a foto in a small lifebuoy and a silver spoon and fork of
the captains table. Some fotocopies are enclosed.

The silverwork indicate a certain luxury on the ship which

always amazed me.

To my regret this is a
but in case I might find som
write you an other letter.

bout all that is known of the ship
ething of interest 1 will

With kind regards from Holland,

Ary M. Lels.



eerste die van sluizen en haven g’ébrm'k maakte.

Het kanaal werd geopend voor schepen met een
diepgang van hoogstens 55 dm. In 1877 werd de
nieuwe weg reeds gekozen door 3376 schepen met
een inhoud van 1.030.303 ton. Op 1 Januari 1878
had het kanaal zijn vereischte diepte over de ge-
heele lengte verkregen. In 1879 was de doorvaart
gebruikt door 4013 schepen met een inhoud van
1.368.895 ton ; daarbij waren 109 schepen met een
diepgang van 6o dm en 2 van 72 dm.

Van Mei 1879 af liet de Stoomvaart Mij. ,,Neder-
land’ haar veertiendaagschen maildienst van Am-
sterdam uit door het kanaal gaan.

EEN ZEILSCHIP-REIS NAAR JAVA IN 1898

Den tienden October 1898 monsterde ik als
lichtmatroos of ,,zestien-guldens-gast” op de bark
,»Senior”. Tk had reeds eenige reizen gedaan ; dus
 kon nu wat meer verdienen. Wi zouden een reis
doen naar Java en terug op Rotterdam. Door tus-
schenkomst van een huurbaas, die toendertijd aan
de Westerkade woonde, kreeg ik een plaatsje op
genoemd schip. De vrouw van den huurbaas—velen
zullen zich deze menschen nog herinneren — had
ook wat te vertellen bij het aannemen van stuur-
lieden en matrozen voor zeilschepen. Hoe grooter
verteringen men maakte, hoe meer kans op slagen.
De meeste huurbazen hielden dan ook een kroeg
of z.g. ,knijp", die hun meestal geen windeieren
legde, dank zij de royaliteit der zeelieden en de
afzetterij hunnerzijds. Dat men door deze ,land-
haaien” waargenomen werd, is bekend genoceg.

Sedert is echter veel veranderd ; de zeilvaart is
te niet en de stoomvaartmaatschappijen hebben
hun eigen aannemer van schepelingen, die een
kantoor houdt zonder kroeg.

Wij kregen bij aanmonsteren twee maanden op
hand en van vele leden der bemanning kwam dat
bedrag voor een groot gedeelte terecht in het laadje
van ,,Juffrouw Huurbaas”, hetzij aan de Wester-
kade of aan den Schiedamschen Dijk. Deze ver-
stonden ook de kunst om met dubbel krijt te
schrijven, zoodat zelfs na afloop der reis altijd nog
wel iets te vereffenen viel.

Bij 't aan boord komen (de ,,Senior” lag op de
boeien bij Delfshaven), na in de Binnenhaven ge-
laden te hebben, was er een groote herrie in het
volkslogies. Nadat men over en weer met elkaar
had kennis gemaakt, was er al gauw ruzie. Dat
kwam dan meestal omdat ze géén ,koude koffie™
hadden gedronken. Allerlei bullen lagen half uir-
gepakt overal rond te slingeren ; daar viel heel wat
op te klaren ! Gelukkig kwam daarvoor tijd genoeg.

Enkelen werden op het laatste oogenblik door
politie aan boord gebracht: ze konden den wal
nog niet verlaten, zoolang ze niet platzak waren,
of zoolang er nog te poffen viel.

In den morgen van den dertienden October werd
alles in gereedheid gebracht voor het vertrek. Het
volk was, na een goede nachtrust, opgeknapt en na
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.aan boord en het duurde niet lamg

b, M

schaften werd de Eluiverboom

voorzeilen aangeslagen. De
reeds aangeslagen door de
was de geheele voormiddag g

om 12 uur weer schaften was.

Na schaften kwam de sleepboot ==t

L
)
i

was ontmeerd, de sleepboot er vGor.
gingen we on the way ; naar de eerste
bestemming : Semarang.

Alles ging naar wensch en buiten g
zee zetten wij den loods van boord ; die
reis en een tot weerzien wenschte. Hiem
de laatste verbinding met den wal verbse

Het schip was diep geladen met stu
de equipage bestond uit Hollanders
Duitschers ; over 't algemeen een £l
waarop men in tijd van nood kon rekenen.
VisseEr en de stuurlieden waren zeer g€
menschen en ofschoon Kapt. Visser al ee:
op de lange reis is vanwaar niemand ters
denk ik nog dikwijls aan hem als eem
mensch en een flink zeeman.

Ik heb daareven verteld dat met het vaz
gaan van den loods de verbinding met
verbroken was ; doch hier vergiste ik mij :
sleepboot lag er nog v6ér, om ons uit lager
eind op zee te sleepen. Intusschen me
zeilen worden gezet. De snijzeilen en oz
zeilen deden al dienst. Met een flinken vo
waarna de rest inviel, liepen de mars:

De bark ,,Senior”



vanzelf naar boven. Intusschen hadden we hoogte
genoeg ; en liet de sleepboot ons ook schieten.
De lichtmatrozen waren al boven om bramzeilen
en bovenbramzeilen los te gooien en in no time
stonden die er ook op. De wind was N.W.-lijk,
dus was de wind ruim genoeg om vol en bij eerst
nog hoogte te halen voor 't geval de wind zou gaan
krimpen. De raas werden bakboord aangebrast ;
niet al te scherp ; en nadat het dek wat opgeklaard
was, werd er ,,schoot aan” geroepen. De geheele
equipage begaf zich daarop naar het achterschip
om een taaie te pakken en meteen den kapitein
een ,,welkom in zee” toe te wenschen. J
De ,,Senior”’ was geen harde looper ; maar een
flink zeeschip en niet rank. Zag men het schip
ergens liggen ; dan zou men zeggen dat het de
,,Vliegende Hollander” zelf was. J=
- Opde Noordzee viel weinig bijzonders voor,en in
drie en een halvendag liepen we het Engelsche Kanaal
uit en passeerden we Lizard; waarna we lang-
zamerhand het land uit 't gezicht verloren. Het
weer bleef goed en weldra liepen we in de Noord-
Oostpassaat.

Den 2gsten dag, nadat wij den Waterweg hadden
verlaten, passeerden we de Linie. Een paar leden
der equipage, die de linie nog niet waren gepasseerd,
werden door Vader Neptunus gedoopt en ge-
schoren ; de gewone manier, hetwelk al zoo dikwijls
beschreven is en wat ik hier dan ook maar stilzwijgend
voorbij ga. Na eenige dagen in de ,malle passaat”’

rondgescharreld te hebben met regen en wind en

au dan weer bladstil, terwijl de wacht met de
brassen in de handen kon blijven staan, vanwege
de omloopende winden, kwam ten slotte de 7.0
passaat door. Bijzonderheden vielen weinig voor
in dit gedeelte van den oceaan. Wel vingen we
nog al eens een vliegende visch aan dek, doordat het
schip er nog al warm in lag. 's Nachts was het
soms zelfs een lawaai van al dat geklapper aan dek
en dan gingen we op de snor om ze te vinden. Ock
vingen we nogal eéns albikoof vanaf den kluivers-
boom : 't een en ander gaf nog eens een versnape-
ring.

Wij hadden, wat eten betreft, geen klagen op de
,,Senior” ; wat van achter kwam, was goed en de
kok zorgde dat het ook goed op de bakstafel kwam.
Bovendien hadden we een Engelschen waschdag
d.i. een vrijen Zaterdagmiddag, om ons goed te
wasschen en te repareeren en verder deed ieder
die geen roer of uitkijk had, wat hij wilde.

Ik herinner mij nog op een van die Zaterdag-
middagen dat ik het in mijn hoofd haalde den
kapitein te vragen om nieuw doek teneinde een
kleerenzak te maken. Natuurlijk wilde ik het doek

ebben tegen betaling. Mijn kleerenzak was oud
en dacht nu het middel gevonden te hebben om
aan een nieuwen kleerenzak te komen. Enfin, ik trok
de stoute schoenen aan toen ik aan het roer stond
en de kapitein een praatje maakte, hem mijn
verzoek te doen. Deze krabde zich achter het oor
en na even gedacht te hebben, zeide hij: ik zou
je wel doek willen geven, maar als ik dat doe en de

anderen vragen dit ook, dan kan ik hun dat niet
weigeren. Ten slotte zeide hij : ,,ik zal je een goeden
raad geven. Als we aan de Kaap komen en de
kleerenzakken waaien van de ra, dan haal jij
maar goed voor een kleerenzak”.

Ik knikte en lachte, want de kans leek mij niet
bijzonder groot. Ik besloot echter dit antwoord
te onthouden.

Voordat wij uit het mooie weer liepen, werden
de zeilen verwisseld en werden de sterkste zeilen
aangeslagen. Nadat de Zuidpost-passaat ons ver-
laten had, hadden we hoop op N.W.-lijke winden,
We liepen niet zoo ver van de Zuid-Amerikaansche
kust ; dat kan ik me nog wel herinneren. Op 't
laatst kregen we de N.W.-lijke drift. Nu en dan
zelfs meer dan ons lief was. Zoo liepen we vé6r
den wind weg. Het grootzeil werd vastgemaakt
en ook de bezaan, het voorbovenbramzeil en de
voorzeilen, behalve het voorstagzeil.

Daar er hoe langer hoe meer wind kwam, werd
ten slotte de fok gereefd. Zoo lensden wij weg om
rond de Kaap de Goede Hoop te komen. Het
weer werd er niet beter op, hoe zuidelijker wij
kwamen. De barometer ging dalen en de wind
nam toe. De zee begon hol te loopen en in de mid-
scheeps krulde ze er al aardig overheen. Er was
slecht weer in aantocht. Evenwel stond ,,de volle
kluit” er nog op, behalve de bovengenoemde
zeilen. De kapitein was echter niet zoo spoedig
verlegen en dacht : halen wat er te halen is en daar-
bij : het ging véér den wind. Het was echter op-
passen aan het roer. We stuurden met twee man
er aan ; de een was de eigenlijke roerganger en de
andere moest meedraaien en vasthouden, want,
zou per ongeluk het schip dwarszee’s komen, dan
bestond de kans, dat het geheele tuig er af streek.

Het werd stormweer en de zee liep hoog, bergen
water liepen onder het schip door. Gelukkig was
de ,,Senior”’ een goede lenzer, als er een zze water
van achteren opliep, wist hij viug zijn achterschip
op te lichten en liep op den rug van een groote
golf als een pijl uit den boog. Somtijds stond het
schip vrijwel op zijn kop. De voortop sloeg telkens
blind achter den grooten top en viel dan daarna
weer vol, zoodat het er geweldig op aan kwam. Van
de gereefde fok waren de schoten wat afgevierd,
zoodat de fok tegen het stag drukte. Hierdoor
kon de ,,Senior” beter den kop lichten. Tegen den
middag kregen we bevel het voorbramzeil op te
geien en vast te maken. Na veel moeite kregen wij
het opgegeid en acht man licpen het want in om het
vast te maken. Niettegenstaande alle inspanning
gelukte het ons niet om het vast te krijgen. Het
woei zoo hard, dat onze haren als het ware van
het hoofd waaiden. Er was geen houvast aan te
krijgen en wanneer het zeil somtijds blind sloeg,
zat direct de wind er weer in en wel met z66'n
kracht dat er geen houden aan was. De bramra
boog dan als een hoepel. Ten slotte moesten we
onverrichter zake weer naar beneden gaan. Hierop
riep de oude ons echter toe: ,,Als jelui het niet
vast kunnen krijgen zet het dan maar weer bij”.
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Dit viel ook niet mee. want onder het ,,voorschoo-
ten” scheurde het uit elkander, zoodat de lappen
de lucht in vilogen. Als de bliksem schoot het mij
te binnen wat de gezagvoerder vroeger tegen mij
gezegd had nl. : ,Als de kleerenzakken van de ra
afwaaten, haal j1j dan maar doek voor een nieuwe
kleerenzak”. En het bramzeil was nieuw ! Als een
aap klom ik naar de bramra en kreeg een groote
lap zeildoek te pakken. Het was echter niet zonder
gevaar door het slaan en het gefladder van die
jammerlappen. Enfin, één hand voor mijzelf en
de andere voor den lap en weldra liet ik mij zakken.
Zonder moeite stopte itk mijn buit tot nader order
onder mijn bultzak.

Het liep tegen den nacht en het stond er slecht
voor. De zee liep bergen hoog. Nu en dan liepen
ze er in de midscheeps overheen naar voren, om
over den boeg weer in zee te loopen. De brassen
waren zoo goed mogelijk voorzien, ten einde te voor-
komen dat ze de lenspoorten uit zouden spoelen.
Opdat niet te veel kracht op de schooten zou
komen, werden de raas iets gevierd zoodat de zeilen
meer bol stonden. Zware buien, vergezeld van
hagelsteenen kwamen hard aan en als er dan weer
een ,schuitje met zure appelen’ aankwam, woei
het water ,,wit”". En koud dat het was!

De nacht was pikzwart, de toppen der masten
en de nokken der raas waren voorzien van Sint
Elmeslichtjes. Een interessant gezicht voor wien
dit voor het eerst zag; ofschoon het nooit veel
goeds beteekent.

De wacht die te kool had, ging met oliegoed
en zeelaarzen aan liggen, want elk oogenblik kon
het ,,stand by" wezen.

Zoo scharrelden we eenige nachten door; dan
was het weer iets beter en dan weer slechter. Ik
herinner mij nog dat we op 45 graden Zuider-
breedte rond de Kaap kwamen ; later knapte het
weer langzamerhand op. Behalve eenige dekschade
was er niets bijzonders gebeurd. De varkens
hadden ellendig geleden en een, nog wel de groot-
ste was z0d rauw geschavield van het stampen en
slingeren van het schip, dat de kapitein order gaf
hem maar vrij te zetten. Eigenaardig was het te
zien hoe het varken als bij instinkt het schip nog
even achterna zwom. Het weer was toen helaas te
slecht om te slachten.

We liepen nu weer gauw om den Noord en in de
Z.0.-passaat. Ook hadden we nog gezicht op de
eilanden St. Paul en Amsterdam.

Nu nog iets aangaande den kleerenzak.

Toen wij weer in het mooie weer waren gekomen,
zat ik op zekeren Zaterdagmiddag op het voorluik
den kleerenzak te maken. Opeens komt de kapitein
naar voren om een rondgang over het schip te
maken. Hij deed dat meer en kwam dan stuurboord
naar voren om langs bakboord weer te verdwijnen.
Hij ziet mij echter zitten, komt naar mij toe, bekijkt
scherp het doek en zegt dan: ,,Waar heb jij dat
zeildoek vandaan gehaald ? Tk keek hem ondeugend
aan en zeide: ,,Als de kleerenzakken van de ra
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afwaaien, haal jij maar doek voor een kleerenzak !
Het voorbramzeil is aan de Kaap weggewaaid,
kapitein". Glimlachend draaide hij zich om, zonder
wat te zeggen, wat wel bewees dat de kapitein het
niet vergeten was en ik zijn goeden raad had opge-
volgd.

Den 22en Januari arriveerden wij in Straat
Sunda. Hier hadden wij nog een treurig ongeval.
Eenige dagen tevoren (we waren nog in het slechte™
weer) was een der matrozen vreemde dingen
begonnen uit te halen ; alsof hij niet wel bij het
hoofd was. Op den morgen waarop wij in boven-
genoemde Straat arriveerden, zeilden wij bij den
wind over bakboord. Het was prachtig weer ;
'n zeilbriesje van ongeveer vier mijl. Het volk was
bezig de ankerkettingen in te sluiten. Plotseling
sprong bovenbedoelde matroos boven op de
verschansing en riep ons toe : ,, Adieu boys' en
deed net alsof hij over den muur wilde springen.
Hij bedacht zich echter en keerde terug. Natuurlijk
vonden wij dit erg zonderling.

Eenigen tijd daarna waren we met vier man
boven, om den hanger van het katjijn op te brengen
en het daarna bij te stoppen aan den achterkant van
het stengewant. Toen dit werk gereed was gingen
we omlaag. We waren reeds in het onderwant
toen Willem, zoo heette deze matroos, los over de
fokkera liep naar lij. Daar gekomen stond hij even
stil en sprong toen zoo ver hij kon naar beneden,
rechtstandig den kelder in. Een oude Nieuwedieper
matroos stond aan het roer, zag dit en liet het
schip meteen op den wind loopen. In no time lag
er een boot overboord met vier man er in, die
naar de plaats roeiden waar Willem het laatst
gezien was en waar dan ook zijn pet dreef. Als
bekwaam zwemmer had Willem de logliin wel
kunnen grijpen en ook was hem een reddingboei
toegeworpen, maar dit alles was tevergeefs. De
boot kwam terug met reddingboei en pet. Willem
Krone was voor de haaien. Zijn kleeren werden later
vo6r den mast verkocht en bij 't nazien van zijn
kist bleek het dat hij morphinist was. Door teveel
gebruik was het hem blijkbaar in zijn hoofd ge-
slagen.

De opbrengst van zijn uitrusting is naar zijn
moeder gestuurd, een weduwe, woonachtig te
Wildervank.

Het gemis van Willem was de eerste dagen onder
de equipage goed merkbaar. Den volgenden dag
na het ongeval zagen wij een grooten haai bij het
schip. We zouden dien knaap trachten te vangen.
Een groote haaienhoek met een flink stuk spek
van twee pond zwaar zou hij (zij) wel lusten ! Aan
den hoek werd een sterke manillalijn vastgemaakt
en op vier of vijf meter afstand van den hoek een
plank als dobber. Dit alles werd ten slotte achter
uitgevierd. Het duurde niet lang of het ondier zat
er aan. De manillaliijn werd door een blok ge-
schoren aan de groote ra en. toen heschen wij hem
op. Een monster van grooten omvang was het. De
hoek was compleet recht getrokken, zoo had hi
er aan getrokken. Zoodra hij gelijk met de ver-



schansing was, bewerkte hij de huid van het
schip zoodanig met zijn staart dat het geheele
schip dreunde. Met een paar wel gemikte slagen
van de bijl van den- timmerman was zijn grootste
kracht afgeloopen. Ofschoon ik de lengte van den
haai ben vergeten, diene het volgende om aan te
toonen welk een monster het was.

Een Duitsche matroos had den kop er af gesne-
den, met het doel om onder- en bovenkaak schoon
te maken en deze te bewaren als curiositeit. Elke
kaak bevatte zeven rijen tanden, die precies in
elkander sloten, hetgeen een heele breedte was.
De tanden waren rond en conisch. Toen onder-
en bovenkaak schoongemaakt waren, kon men ze
als een scharnier open en dicht doen. In open
stand kon men het ding gemakkelijk over het
hoofd leggen !

Den 25sten Januari passeerden we Anjer ; we
zeilden dicht langs de kust en er kwamen prauwen
uit met vruchten, apen, enz. Voor een rijksdaalder
kon men een prachtige aap koopen.

Den volgenden dag, 26 Januari, arriveerden wij
op de reede van Samarang, onze plaats van be-
stemming na een reis van 105 dagen.

M. H.

HET SLEEPEN VAN HET ENGELSCHE
40.000 TONS DEK DOOR DRIE HOLLAND:=
SCHE SLEEPBOOTEN

Wij plaatsen hier een 2-tal foto’s van het sleepen
van een 40.000 tons dok van Portsmouth naar

Rosyth door de zeesleepbooten ,,Roode Zee,
niwarte Zee'' en ,,Witte Zee”.

Dit dok is door de Duitschers uitgeleverd moeten
worden na den wapenstilstand en werd door
Admiraliteitsschepen naar Engeland vervoerd.

Het heeft vele jaren te Portsmouth gelegen, is
daar behoorlijk onderhouden, doch, daar de machi-
nes aan boord van het dok in defecten toestand
waren en altijd zoo gebleven zijn, is er aldaar nooit
één schip in gedokt.

Thans is het dok verkocht aan de Rosyth Ship-
breaking Co Ltd. om te worden gesloopt. Aan
Hollandsche sleepbooten viel de eer te beurt dit
geweldige lichaam over zee te sleepen.

Bijgaande foto’s toonen het dok bij vertrek van
Portsmouth, zoowel als bij aankomst te Rosyth,
het laatste bij het passeeren van den indruk-
wekkenden Forth-Bridge.

Als bijzonderheid vermelden wij nog, dat dit
het soste dok is, dat door L. Smit & Co’s Inter-
nationalen Sleepdienst over zee werd gesleept.

IETS OVER DE WHITE STAR LINE

De machtige Engelsche stoomvaartmaatschappij
»White Star Line” is in 1869 gesticht door den
33-jarigen Mr. Ismay. Het nominale bedrag van
het aandeelenkapiraal bedrozg toen 400.000 pond
sterling in aandeelen van £ 1000.—. In het begin
van 1872 werd dit kapitaal vergroot tot een half
millicen pond sterling en in December van dat-
zelfde jaar tot £ 750.000. ,

Thans bedraagt het gestorte kapitaal £ 5 millioen

Het sleepen van een Engelsch 40.000 tons droogdok van Portsmouth naar Rosyth door de Hollandsche

zeesleepbooten , Roode Zee”, ,,_Zwarte Zee” en ,,Witte Zee™. —

Het vertrek van Portsmouth
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De 10de October monsterde schryver dezer aanboord van de Negerland-
sche bark ? SENIOR " liggende in de binnenhaven van Rotterdam,Het schip
nam eem lading stukgoederen in voor Jeva.lk monsterde als lichtmatroos
of zestiengulden gast en was reeds enige dagen dasrvoor acnboord.Toen
het schip de lading ingenomen had,werd het verheold op de boeien by
Delftshaven,alwaar de kluiverboom uitgevoerd werd en de voorzeilen,
kluivers en voorstagzeil aangeslagen werden,Ye overige zeilen waren
reeds acngeslagen door de sjouwerjui,wat meestal ex-zeclieden warcn.
Het schip van de redery J.Vroege te Alblasserdam,was in 1885 ge»
bouwd op de wef van Rykee tc Rotterdam,Het weas een yzeren bark,groot
1088 Reg.ton. Dc bestemming was Jeve en terug op Rotterdam.De eersie
haven waps Semarang d.W.zZ.rcedegwant eccn grote binnen haven was daar
niet.Door tussenkomst van dc¢ huurbaas Kranenburg,dic ccn cafe had aan
de Westerkade,had ik een plaats op dit schip gekregen.De vrouw van de-
ze huurbaas had,zocls wellicht enkele Kasphoornvacrders dic dcze men-

sen pekend hebben wel zullen weten,. .. ook wat tc vertellen by het aan-
Aefech van "een zeilschip bemanning.Hoe mecr men in hun cafe verteerde,

hoe meer kans men hed op een spoedige pleetsing,

De meeste huurbazcen hiekden don ook een kroegje of bierknyp,dat hun
geen wind cicren opleverde,dank zy de afzettery hunnerzyds.Er is in de
loop der jaren vecl veranderd,de zeilveert is teniet en de stoomva.rt
maatschappyen hebben hun eigen asnnemers voor schepelingen,y houden
cr een kantoor op na zonder krocg. h

De cduipage kreeg by canmonstirtng twec masndengage als Voorscotb
op hand,dat grotendcels wecr tcrug kwam in het lasdje ven juffrouw
Huurbacs,hetzy cen de Westerkade of op de Schiedamsedyk.Deze werstonden
ook nog de kunst om met dubbel kryt te schryven,zodet zelfs na afloop
van dc reis,altyd nog wel wat tc wvereffehcn viel,

By hot senboord komecn op dec avond veor het vertrck,was het cen
geweldige rommel in het metrozen verblyf.liicrover zzl ik nict wveel zeg=-
gen, zeclui worden hicr genocg beklad of zyn genocs in opsproek gewecst,
C.€eBein tegenstelling mot Groot Brittania wasr zecliedeon hoger oan-
geslagen worden doan in Nederland welk land hct toeh 7Toor ccen groot ge-
devlte moest hebben van de zcevaort.

Kapitcin Gool Visser was cen algcmcen gocd zecman .Heuv wos by hem
eenboord prettig varen en dc verstandhouding leck my inhct algamcen
goed,lMet slecht weer was hy echiter nict vlug met het bergen ven zcilen,
vooral nict als de wind pgunstig was en dat kon men hem dan ook niect

kwalyk nemen.De 1ste stuurmen was J.Zeilinga cn de 2dc €.Klein,beiden

behoorlykec mensen, Klein is later in de loodsdienst tc lMaassluis geko-
men cn had het ongceluk tydens het bcloodsecn van ccn stoonmschip met de
jol om te slazn cn te verdrinken.Hy kwam van Terschelling cn was pas
kort gctrouwd.Stuurman Zeilings kwam van Schiermonnilkoog.

Des morgens van de 13de October,zynde de vertrckdeg,wwerden in de
voormiddes de kluivers en dec vo.rsteng-stagzell aongesleagen,alles zece-
klacr: gemackt waarna om twaalf uur schaften,De kok Tinus liom had ccn
heerlyke socp gckookt cn verder aardappelen mct vlces.De slecpboot
waarvan ik de naam vorgeten ben kwam langszyde cn nadat ool de kluiver-
boom uitgeMoerd was, werd hot schip losgomaskt van de boecien cn neer
zee goslocpt.Ver op zec,want de wind was westelyl,werden zeilcen gezed
¢n de bovemmars-zcilcn gcheschen op de wys ven Y Ruben Ranzo ",dacrna
krocg het volk ccn borrcl of towel bezasnschoot.
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De " Scnior " was niet allcecn cen jenever-maar ook ecn koffie
schip.De gchele cquipagc wenstc Kept.Visser tocn ccen goede rcis cn wel-
kom op zec toe,De wind liep mec,inplacts ven krimpcen zoals gedocht
wierd,liep de wind nog enigzins uit cn konedcn we by dc wind zcileon,te=-
vens koers behoudcn,Het was cun gladdcek schipsgoen campagne,geen hard-
loper naar ook weer gech loper van luie kees,over hiet algcemeen cen

gocd zcoschip,ccrder styf den rank cn cen behoorlykce lenger,Zagz jo haar
crgens liggen,dan zou men zweren,dat het dc Vliicgende Hollander zelf
was,

Op de Noordzce viel nicts byzonders voor e¢n in dric cn ccn halve dag
licten we de Lizard achter ons waerna het land zachitjes oen uit het
zicht geraakte,lict wecer liep zecrmece en weldra warcn we in de N,O.pase-
saot.De 29ste dag na vertrck passcerden we de linic on con paar schcpow-
lingen dic nog nooit zover zuid geweest waren,werden door ifeptunis ge-
doopt en geschoren,w ernc ccn borrcl verstireki werd,

Dc malle passabt (stiltegordel) met zyn pmlopendc winden en regens
gepasscerd zyndc,kwemen we tenslottce in de Z,0.passaat terecht en had-
den ccn geregelder leven,Het gowone doun,Verven,allerlci karweitjes,
zeilen verwisselen cnz,We hedden hollendsc wachten,het schip was dicp
beladen,zodat wy nog ¢l ecns wat vlicgendc visscn koncden vangen,Vat het
cten betreft was cr geen klagen.Tinus liom was ccn goede kok,dat zegt
vecl,De bemanning krecg dan cen vryce Zaterdeg middeg om tc wasscn,tc
kreeuwen cn sommige hobbics tc cdocn.

Ik heé het lcf om de Bepitein om cin nicuw stuk bramzeil dock te vra-
gen voor cen nicuwe klercnzok tc meken,mear ik ving bot.ry zeide,als
dk jou dock geef cn de andore vragen er ook om,kan ik det nict weigeren,
Mear vocgde hy er cen toe,als stireks om de Zuid,de klercnzeklken van de
rae's weaicn,mes jy cen klerenzek buitmeken,Dearby lachtc hy en licp
weg, 1Kk busloot by mczeld it ©o onthouden,

Het woe zocotjos acn weer tyd gevorden,de zeilen te vorwissclen,De
zuid-oost passaat licp op zyn cind.loe zuidelykcer wy kwomen,noc neer
de westelyke winé in krocht tocnom,Br werd meer con mccer Qostcelyk go=
stuurd cn tocn “i¢ de 4Hste zuider-brecdte gracd bercikt hadden,kiem
de wind ongeveer uit het noord-westen met zwerce buicn,lMet uitzondering
von hut voorsteng-stagzeil con ccn rif in dor fokjyirerden act groot cn
bezocnzedl vostgamackt cvenzoo het yoor-boven hramzcil.Intusscn bigon
or ecn zZuere zee Le lopen waorby sware krullcrs over et ek Kuwamcn,
7o rolden over hct dckhuis cn via de bel: weer nocr buitenbeord on by
dezc oplopende zecen verdwecen dc kluiverbeom mecrinlen ondcer water.Dc
® Scnior " stond dan als het worc op haor lop.

De kippen in hot hok cn de vorkens onder do bak hodden geen beste
tyd.Aen het roer stacnde,was het oppasscen.Ben icdor dic zo icte hocfe
nedegemackt ,weet wat ik bedocl,Zeil minderen was cr cehter let by,
allecn word cr cen spacns rif gestolen in het groot bram on boven brome-
zoil, Later werd cr bewel gegeven ot het voor bramzell vimst e meoken
orircée it zeil tclkens balr slocg achter dc groottop cn dce kepitein
bheng wos ,dot het stuk zou slacn,Dec ra werd goevicrd,de geitowvren en
buikgordings doorgchacnld woarna ocht men noor boven gingen orl het moil
vast te meken,Dit geluktce cchitor niet,Icderc kecr cls hot bramzeil weer
vol wind loram,slocg het uit onzc henden,iict bevel kvan," els jullic
net ¢on niet vost kunnen kryfen,dan moct het ivecr mear bygezet worden®
By hot uiivocren van deze order,slocg het cchier con fierden,

Tk nom metcon de gelegentheid woer,greep cen grotc 1op meildock,wat
zoker nict zonder govaar gepaard ging,wiklkelde het ori myn olicgoed,ging
or mec naor beneden cn borg het op in myn schecpslkooi,Ik had irmcers
permissic hicrvoor gceckrogina
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's lecchite zagen e op de nokken der rafs cn toppen der masten de
Sint BElmwuslichtjes,develke enigzins bleuw von lkleur.Vroeger weren de
Spanj.oorden van mening.dat het weer dan op zyn hevigst wes en op het
-punt stond te verbeteren.Von de gereefde fok werden de achoten enigzins
opgevierd tegen het fokkestoz can om de kop wen de Senior zoveel noge-
1lyk te lichten.Het slechte wecr hield nog steeds can en 21 het lopend
towrwerlkt zosls brassen enz.wWerd opgevengen tencinde te voorkomen,dat
het de lenspoorten mit zou spoelen.Bindelyk brel er wverbetering in het
weer asn.Een groot virken,gehuisvest onder de bek,wes 2o rauw gescha-
vield,det de kepitein besloot hct dier vry te zetten.Dolr ging ons lek-
ker hapje.let becst wes snel een stuk achteruit en het laaitst dot wy
van hem zagen was,dat het zich op de top ven ecn grote golf bevond cn
nog stecds zwom in de richiing wen het schips.liet vcrondercn ven koors,
richting Strost Sunde,zegen we by doglicht worden,de eilanden 3t,Feul
cn Amstermiom op grote afstond.

Bn nu nog iets owver dc klerenzock.Toen vy weer in het mooie weer
kwemen.zot ik op cen zaterdag niddeg op net voorluik mym klerenzak te
rioken zonder enig schuld gevocl,deze gestolen te¢ hebben,u hod de Kapi-
tein dec gewoontic on by goed weer,de ronde te doen via het voorschip
nony de bek en longs do andere kape tervg. Hy meende my op heterdacd
te betreppen,kwom op ny toclopen,bekeck het stuk zeildock cn vroeg,
woor heb jy dot doek vendeoen.Ik kon ecn glinlach niet onderdrukken en
antwoorcée, ols dg klcrenzoklen ven de re: sfwaricng,zie jy masr doek
tec krygen voor cgen zak,® Moor het voorbram zeil is toch weggewaald Ea-
pitein.®Hy lechte eens en licp door.kct moei wecr kon Ly d.-goenlang by
de zeilmaker op de bank zmitten te werken,ly woas niet allecn ecn goed

cpitein,naar ook ecn uitstckend zeilmoker cn samen mct deze,snced hy
de nicuw te maken zeilen,

Den 22stce Jonuari kwenmen wy in Stront Sunda cn konden de Krokatau
en de yuleseon,wooruit in 1885 zo'n hewvige cruptic plasts hod,goed be-
kyken.Fier haddcn vy nog ccn truriz ongevel, Enige dagen tevoren gof
cen dermatrozen,Willem Kronc gencamd,cigencardigoe tekenen van verstandse-
verbystering en liep met scherp geslepcn messcen lonss dek,Velc hedden
gaarne gezien,@ct.de gezagvoerder veilige mocirepgelen zou ncmen,wot
cchter uitbleef.0p cen morgen,ve ziilden nog eliyd met cen vier myls
bricsjc door Stroat Sunde cn bezig zynde,de ~nkers “roor de boeg te view
ren,klom hy boven op de nagelbenk cn ricp; ¥ Adicu boysi,tervyl Ly lce
vens dced alsof hy overboord wilde springen.Bven d...rnc nocst hy rict
cnige andercn.nacr boven voor ecn korweitje en was hy de lantste dic
nacr dek terug zou keren.ly begef zich cchier l.ongs ce foltkera noar
ly,ginz op deze re stoan en sprong vendeer in zce.lMctecn klonk de roop
# Mon overboord ".Dc rocrg nger krceg opdraocht het schip op de wind te
loten lopen ,terwiyl de rest de werkboot te wicter bracht,w.t vry sncl
ging.Br lcg cen houten findcer op het achterdcek,dcvielke hom sncl verd
toegeworpen.Als Willem gewild hind, ,kon Ly ook de loglyn grypcen irnt hy
wos ccn goed zwemmer,Daar wos hcet hem ecehtcr niet om te focn,

Toen dec boot op de ploots kwenm wasr zyn pet dreef,wes er von hem
nicts mecr te¢ bespcuren.De monsen uiv de boot piliten zyn pet op en dc
finder,bleven nog wat rond rocien , mear z:ogen nicts mecr ,illecem Kro-
nc wos vermocdelyk noor de hoclen,went doar ontbrok het ter ploctse . L -
nict aon.We dreven nog vt rogd,zciicn de Hoot weoer binncnboord en ver-
volpgden onge reis necr finjorgDe ncgelaten bezitiingen won Willem voer-
den achter de grote most verkKocht vn de opbrengst werd later door de
KZj&tein opgestuurd noor zyn moeder;cen weduve,dic in Wildervonk woon-

de JIn zyn kreeuwkistjc werd morfinc cn cen spult cangetroffen, ici ge=
mis ven Willem liet zieh de cerstc dagen wel indenken. iy vas ccn kalm
persoon,niet kwand en slecchits dertig joar oud,
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Enige ¢. gen cerder vingen we nog ecn grote haci van vyf cn ccen hole
v meter longte,dg yzeren hagk was helemael recht getrokken.De monillo-
lyn menden we nacr de grotec ra clwaor ccn blok orn bevestisd werd en
hicuwden hem met zyn kop boven de verschansing.Hct ondicr slocg met zul-
ke harde klappen tegen de scheepshuid,dat het schip cr wven dreunde tot
dat de tirmermen kons krecg zyn stacrt of te hokken on Wy hem geheel
binnenboord kregen.Ecn der mrtrozen krecz de kop dic hy gchecl schoons
mackte.lowel onder-cls bhovenkosk bevatic zeven rycn tanden,scherp als
messen.,De kop was zo groot,dot ren zyn hoofd cr ruim in kon stcken,Von
zyn rygrengrect werd ecn mooic wrndclstok voor dc kopitein gemackt, In
Zyn macg vonden we ccn laars,

29 Jhnuori 1899 kwamen e op de reude van Anjir,ontvingen briecven,
kochtcn twee apen,vertrokken cn snkoréen de volgende dog op de roode van
Scmarang na cen reis von 105 degen, e lagen vry voer ven do koli-wond,
zodnt c¢r weinig gelenheid vos om to passagicren.Geen nood,de natrozen
bchocfden zich zeker nict cenzomm to voclen.iict toustaming von hot oc-
zog ilochten zy desgewenst cen blouwe rieic arnbosrd hebben.Dit wes op
Wederlondsc schepen gewoonte, Nover my bckend was (it op vre.nde schicpen
nict toecgestoaon.

Ben gedeclte von de lading werd hicr gclost.In myn herinnering
hoor ik nog hect centonig tellen wan ¢ koclics tydens hot losscn van .
klein stukgocd zo~ls yzcren ponnen voor suiker fabricken cn de mooioc
licdjcs Cic zy zongen nls midlols het gongspil zwoordcre gocdecron opge=
hicuwwrd rocsten worden cn ~fgevierd in de lon@szyde liggende prouwen,Het
78 hertje west mocsson,dewclke gepoord ging ret zuare buicn en voul row
gon,Er zoton by Krowene daon ook hool vot prauven op lict strcond.Ben prouw
die vin cen der schepen log’ sloug kwenl met de top van 2yn nost onkloor:
met onze kluiverboom.Door de schok orok de mest of,ro-kten tvee inlonder-~
crs tc woter en verdronkcen, 2r stond zmovuecl zec,dot de Scnior cr of e¢n
toc zyn kop in stck ¢n woter over co bele kroeg.

bc¢ kopitein dic in evn hotel ocn de wal verbleoef, zebruikte zyn
scheups slowp om noir de koli-mond te zcilen,Jly nem den cen von €o licht
nofrozen mede om cldoar op d¢ slocp tu posscn.Dit genot vicl onk my wel
cens ten decl,V-nweze slccht vreer v os ik onk ccns vorplicht in cen MHo-
tel tc overnachicn con wot coen ginot wos ALteDon woel de m.p.Dblowvre
vleg op het hovenkontoor,cen token » G0t er geen cormunicetic mut de schoe
pen op ce recede mocht plaats hebben,

Ar woren wuel rotton oonboord,;vooral onder dc b-ic, by het varkecns-
hok een bockboord cn in de verfkost can stuurboord.Dc schocps honéd,cigen=
dorr von ¢e¢ kepitein bhoot or wele Good, :1s zy in dc mancsehyn con uitstap
Je over de verschonsing noakten,moor cr woren ¢r tc vecl om uit to roci=-
cn.Vermoedende,dat ¢r in de verfkast ratton nestcn woren,gingon we op
cen middan op roticn jacht onder de bokeEnige monnen moeston de bliklen
verf uit do kost verwyderen,de rest stond gewepend met hondspolen gee-
rced on de ratten dood te slocn,Een hele troep Licld zich doar op tot
ZC goln uitweg mecr wiston cn noor dek vluchten clwesr ze dood giknup= |
peld vwierden,De hond wes notuurlyk ook wen de party cn hoote moar ro k.
Hy bect cchter by ongeluk in de grotc teen voan cen matroos.Toon de stryd
voorby was,legen or rinstcns 30 grote ratteon dood condel,De neston mod
Jjongce rotten werden over boord gereont,

Tydens c¢e ligtyd te Scmerong mocst de matroos Dydic Door wnn Tors
schclling nosr het hospit--1 en zou do thuisrcis nict nmeor necdomcken,

Dc kok Tinus Mon,dic aon wabtorzucht wos overlecon tn tc Bocroboin besra-
L¥en,werd natroos Douwe Zoyloicker uit Jorlingen in de kombuis geplaitst
terwyl cun enderc matroos,.Grilles uit Hoarlem, ongononsterd L5l o AT G
hid cen nicuve palkcthoot,dec ¥ Von Imhoff # van Nedorlend n-or Wuder-
lends Indic gebracht.Doze persoon is loter ECZ {Vocrder goerorden by do
KeieBellete Amsterdeon,
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. Matroos de Bour, (zic boven),is hetzelfde joor,dot hy net con der sche-
Pén von de Robt.Lloyd wies tihuis geviren als passogicr,iict do Hoderyond-
s¢ brk ! George Weshington * in dc Nonrdzec met mon cn mis sebleven,

Tcgen het c¢indc veon Yebruari vortroldcn 1o et de resterende loding
nat Soprabeic alweor dicht by de¢ inpgeng ven de rivicr Kelinos,geonkerd
werd.llicr kon co bemenning behoorlylk passagicren.0p orcder mocsten de
kKluisgoten cichs genockt worden on to voorkomen,dot WoL PSSl NEcNn s W. 0,
cnkule zoecr giftige,via deo onker kettingen cenboord konden konen.No lccg
Fi lossing werd ook woer lading voor de¢ thuisrcis ingenoricn. ;

Op 10 April werden do¢ cnkers gelieht woor de thuisrcis,.Zeilden longs -
Jiva noorclkust on haddon de Yestmocsson nog tegdén,zodat e vo.-r G
jeet 11 dagen nodig hoddch,0p zokere deg zouden wo de yzeron ot byno
verspocld hobben toenvinéstiltc hot sehip byn. deud str. ndon on een my
onbckend ciland,wacrop nicts ¢-n klopnoervoricn grocidcn,

Klacr by ce o kers luidde het bevel,..lles goed cn wel . naer Met s
Zeer dien en Juidelyk, st met zestig vaem en geen grond,de cnkers nic
Zouden houden.De gez~gvoerder moest ecter ook verantwoord zyn,Op het
ktitieke monent en met het schip dicht by de Klippen,kizs: ef een briecse
Je opzetiton en deormede wos het geviocer bezworen,

Te Tgorriok kreeg het schip ligploets op de bocien binnen ce folf-
brekers,ir was kede ruimte fenocg,maer deze wvins besterd voor possagiecr
en vrachtschepen,Zens kvem duikd cen . gls volgetuigd fregotschip BGosten-
ryks oorlogschip binnen net Vol muzick,enis om nosr to luisteren,

Een pecr relen ben ik mot cde loceal trein noor hew Vrocsere Batavio

( Weltevreden ) goveest,Decr was een soort kermis op lhet Waterloo-nlein
alweer cen drecimolen nict by ontbrak en na enige peitjes rodronkeon te
hebben,gingen vy den ctoen in ecn Chinecs restoursnt,

Zueruien deden vy in TgePriok niet vanwege ceo aenvezighieid van kaci-
nennen.Dit govoor wos niet denkbecldig aonsezien cen Jov on,dic bezig-
as zyn natuurlyke behoefte te doen,acn de binnenk nt von het breckuge
ter weggeslcourd werd,

Hdier krceg het schip @yn volle lzging waerns. de Scnior op 10 Ilei
1899 versrolz noor Rotterdon,'e licpen Strect Sunde uit met sezeilde
wind,kregen op de 59ste dog ne vertrelk hoet kustlicht van Bost-London
in het zieht,cenice vyc loter de zeer steile Lust van St,Helenc alwasr
geankerd werd,lct vas stil w Cr cn de opgecgeide zeilon verden nict vost
gfnackt orrcde het oponthoud racy vin kerten duur zou zyn,Er lozen nop
enige Engelsc zeilsehepen,'’c nonen drikkwater in cn de K-pitcin kocht
cardoppelen,develke hy betorlce riet Zout vlccs,Ook kircm or con b
boot langszyde dic Os@eVruchtcn cn portretten von het 2rnd ven Nepolcon
verikocht,

N.adeze korte onderbrokine werd het tnkerspil weer berand, geilen by~
gezet, wkers op de b I gesjord en koers gezet near Asecneion, 10 graden
bezuiden de equotor gelegen,Dit ciland werd in 10 dagen tyc bereikt,

Dc Wederlendsc vlog werd gehescn cn Vlaggen scinen gewisseld om perape
porteerd te worden acn belenghebbenden, = 120 degen reis liepcn we met
cen herde westelyke wind het Ing.Il naal binnen voogp V¥ onzo bestonsteng
nog cven virspecldaen,Deoze brok N.l.by hot czclshionfe of wot een ruine
van brassen cn townrsrk tcweer brrchi.Een ¢n cndeor wos snoccig hersteld
behalve de steng,¥ot was de 1oeitc nict meer waard oon vor rloze op Te
brengen,fierdoor kon het geffcl topzeil nict mecr gevoerd vorden,

By Dungeness zezcon ve de Rotterlommer loodsuachoenur,krogcn de
2ccloods Smit von Marssluis aanboord cn licpen not geziilde wing do
oordzce in,Zolens de wind niet sehranlde kondcn Ionden v¢ 5 Mornens
vier uur dc¢ Noord-iinder passcren.Het gelukte ons cr Juist bowven to
zcilen,Om ongeveer el1f uur zeilden e over de Tlotd,de NWicuwe T tere
veg in.Ecn slcepboot von Shiit piktec ons op,dc zcilen werden ncties
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vastgemackt en het dck opgeklaord,” . Er werd ecn bezaanschoot ver . .
strekt en de Kepitein ccn welkom binncn tocgewenst, Intussen waren we
voor het Iintrepot-dok gekomen en con de kede gemecerd,Het volk was toen
vry cn spoedig liepen er cnkele noor de wal om in cen cafc ecn borrel
te drinken op de goede afloop ven de reis.De volgende rorgenzou hoct
afmonsteren pleats hebben in het Zecnonshuis in dec Calendstroet.

Kris Smit zyn vrouw was van Nieuwecdiep gekomen om helt te Verwelko-
men cn ook met het oog op zyn afrckcning.Det wes vermoecdelyk wel no=-
dig on hcm veilig nacr huis in de Jonker Fra.nsstraat te loodscn,

Minder goecd verging het dic Dantziger matroos August dic van Zyn
afreckening ecrst ecn kostuum,nicuwe hoed cn schocnen kocht,Dc volgende
morgen ontmoette ik ‘ugust weer en hy wvertclde my,dat hy in dc Zonde -
stra~t ccn meisje opgepikt had die later bleck ecn vriend te hebben,
Om vier uur s'nochts werd hy uitgeklecd op strast gesmeten,.Veg nicuwe
spulletjes.Toen stond hy daar mot wat oudc bullen acn. Ik offrcerde
hem een peer glazen bier,dic hy dankboor acccptecrde.Diczelfde dng
monsterde .‘ugust weer op ccn Engcls zeilschip om na dit korte verblyf
aon lend wederon de lange reis op te gaon,iy die dit lcest zal zeggen,
nu ja,cigen schuld.August hed echter geen tchuis.Als jonge man was
hy in Dultsjend de militedire dicnst ontvlucht,nadat hy ccn officicr
met dec kolf ven zyn geweer had nccrgeslagen,ly vliuchtte nacr IIrmburg,
verborg zich in de bunker van cen kolenboot dic nasr Engeland vocer,
Dearna ging hy met engelse schepen steeds de longe reis op.Toch hy op
" Senior " monsterde,hod hy zyn gehele uitrusting in ccn rode zakdock
en ging op lage schoencn rond Keop de Gocde Hoop.In gedachten zic ik
herm nog in slccht weer,zyn benen cn voetcn met smorting beklecd,

Ik ben nog in het bezit van ecn foto weorop Kept.Visscr nct zyn
officieren zit op de campegne von de 4-mostbark #-Feconnctte Prancois®
Hy krecg hct cormando over dit schip ne de " Scnior “ ¢n sticerf in
cen zickenhuis in Rio Jocnciro.lct Juiste joor van zyn overlyden is
ny echter niet bekend, :

M.Hoedeomaker,
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Het R1ste congres van de Amicale Internationalc des Capitaines au
Long Cours Cap Horniers werd dit jaer gevierd in de bekende oude
Honsa stad Lubeck en wel van 31 Mei t/m 3 Juni j.1.

Zoals te verwachten was,meg deze gebeurtenis als zeer geslacgd
genoemd worden.De orgonisatic van e,e,a., was uitstclkend,zodat alles op
rolletjes verliep,

Aan dit congres namen ruim 500 Koop Hoornvaarders deel,bestacnde
uit 10 verschillende notionaliteiten.Van dc Nederlandsc Sectie waren,
15 vertcgenwoordigers to.w. Hr.cm Mevryvan Vulpen,van Diercndonck,
Suyk,dc Gecuns,Hr.cn Mevr.Kuipers,Hr.en Mevr,locdenaker,Hr,de Wyn cn
Mevr,v.d,Tuin,Kepitcin Velk mocst door omstandighcden op het lactste
moment ven d¢ rcid af zicn, Yok lir.cn Mcvr.Slootwez woren conwezig.

Dec " Gp.nd Mat " Comdt Menguy,moest voor hct ecrst sinds de op=
richting van de " Amicale * verstck loten goon WC[ens crnsige ongce :  a=
steldheid.. 1s zyn plactsvervanger trad op Comdt+Gouticr,dic op dc Ale
mene vergndering tot Ere Albetros gepromovecrd werd,

Onder het grote aantal declnenmers bevonden zieh de bekencde Leedui=-
vel uit de oorlog 1914/1918,Groaf Felix von Lukner,thons 86 jaar oud



